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Legende

Das folgende Dokument gibt eine Ubersicht Gber die Handlungsmalknahmen. Dazu werden die MaRnahmen den unterschiedlichen Handlungsfeldern sowie der Zielsetzung der Mobilitat in Bergedorf-

West zugeordnet sowie entsprechend folgender Indikatoren bewertet, welche auf qualitativen Annahmen eingestuft werden:

Indikator

Aufwand Grobe Einschatzung Uber Aufwandsdeterminanten (Zeit, Kosten)

CO2-Einsparung

Einsparungspotential an CO, fur eine Mallnahme

Beschreibung L X ) (X ¥
Wirkungserad Einflussnahme durch das Bezirksamt Bergedorf (bei geringem Wirkungsgrad durch
&8 das Bezirksamt ist die Abhangigkeit von weiteren Stakeholdern hoch)
Handlungsdruck Dringlichkeit zur Realisierung von Malinahmen in Relation von Erkenntnissen aus ' _
& Bestandaufnahme und zukinftigen Entwicklungen Gering Mittel Hoch

Zielsetzung einer zukunftsgerechten Mobilitdt in Bergedorf-West (Ausfihrungen siehe Mobilitatskonzept):

Mobilitat fur den Menschen Mobilitat fur die Umwelt Mobilitat fur den Bezirk
M M1 | Schaffung lebenswerter Raume U1 Redukﬂon des MIV-Anteils und der Kfz- 51 Verbmdung von Bergedorf-West mit dem
Emissionen Bezirk
B U M2 Mobilitat _fur _alle und zielgruppenspezifische U2 | Steigerung der Ful3- und Fahrradfreundlichkeit B2 | Attraktive ErschlieBung
Kommunikation
M3 | Ermoglichung einer sicheren und aktiven Mobilitat U3 | Forderung der OPNV-Nutzung
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OPNV-Anbindung



Handlungsfeld OPNV

Attraktivierung des OPNVs

Beschreibung

Die S-Bahn-Station Nettelnburg bietet bereits heute einen sehr guten Anschluss an das Hamburger S-
Bahnnetz in Richtung Innenstadt und Bergedorf. Die weiteren Buslinien, die das Quartier mit
zahlreichen Haltestellen bedienen, binden weitere Stadtteile an und sorgen fUr eine gute
Feinverteilung. Damit der offentliche Personen Nahverkehr (OPNV) in Zukunft weiterhin haufig genutzt
wird, sollte dieser noch attraktiver, das heif3t effizient, komfortabel und verlasslich, gestaltet sein.
Dabei soll vor allem die OPNV-Anbindung innerhalb des Quartiers (letzte Meile von S-Bahnstation)
sowie die Anbindung zu Nachbarschaftsgebieten berdcksichtigt werden. Um dabei eine Mobilitat far
alle Menschen gewahrleisten zu koénnen, soll auf eine barrierefreie Ausgestaltung der OPNV-
Haltestellen geachtet werden.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen
, M1, M2, M3, U1, U2, U3
= Sanierung der PersonenunterfUhrung und des Eingangs Nord der Bahnstation

» Umgestaltung des S-Bahn Entrées )
= Nutzerfreundliche und barrierefreie Ausgestaltung von OPNV Haltestellen Indikator Ausprégung

Wirkungsbereich
Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Handlungsfeld OPNV

BITTE EINSTEIGEN!

. Express- und Kiirzere Mehr
Beschreibung Quartiershusse Takte Verbindungen

Mit der EinfGhrung des Hamburger Takts strebt der Hamburger Senat eine durchgehende
Erreichbarkeit eines offentliches Nahverkehrsangebots innerhalb von funf Minuten an. Die zentralen [

Buslinien des Projektgebietes folgen bereits heute Uberwiegend einer Taktung zwischen 10 und 20

Minuten. Die Umsetzung des Hamburg Taktes in Bergedorf-West soll kontinuierlich durch v rtagin oinse
Taktverdichtungen, den Ausbau von OPNV-Haltestellen sowie der Erweiterung des Busliniennetzes
verbessert werden. Neue Bedienformen, wie On-Demand Shuttles (wie z. B. MOIA und ioki), konnen im
suburbanen Raum zusatzlich zu mehr Flexibilitat fuhren.

Tklg ntie einger H[

Untergeordnete MaBnahmen Zielsetzung Strategie

= Taktverdichtung
= Erweiterung des Busliniennetzes
= Ausbau von OPNV-Haltestellen

= Flexibilisierung von Bus und Bahn durch On-Demand Mobilitat
Indikator Auspragung

Wirkungsbereich
Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Inter- & Multimodalitat



Handlungsfeld Inter- & Multimodalitat

Schaffen von Sharing-Angeboten

Beschreibung

Der Status vom Besitz eines eigenen, privat genutzten Pkws sinkt und - besonders bei jungeren
Generationen. Stattdessen werden geteilte Mobilitatsangebote, wie Car-, Bike- und E-Scooter-Sharing
immer beliebter. Bereits heute kdnnen diese Angebote an realen und virtuellen Stationen
(stationsgebunden) oder innerhalb eines Geschaftsgebiet (free-floating/stationslos) ausgelienen und
wieder abgestellt werden. Besondere Bedeutung kommt diesen an intermodalen Schnittstellen zu.
Die bestehenden Sharing-Angebote im Bergedorfer Zentrum sollten zukunftig dementsprechend auf
Bergedorf-West erweitert werden.

Bei der Dimensionierung der Sharing-Angebote wird ein stufenweiser Ausbau - in Absprache mit
Anbietern - empfohlen: zu Beginn soll eine geringere Anzahl an Fahrzeugen bereitgestellt werden, die
im Laufe der Zeit erweitert werden kann. Synergieeffekte mit den Angeboten in Oberbillwerder bzw.
dem Bergedorfer Zentrum sind zu prufen. M2, M3, U1, U2

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen . -
Indikator Auspragung

= Errichtung eines Carsharing-Angebots

Errichtung einer weiteren Station fur das stadtweites Bike-Sharing
Errichtung eines (stationsbasierten) Lastenrad-Angebots
Dezentrale Errichtung von gekennzeichneten Abstellflachen fir E-Scooter Aufwandseinschatzung

Wirkungsbereich

Handlungsdruck

CO»- Einsparungspotential
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Handlungsfeld Inter- & Multimodalitat

Bereitstellung intermodaler Schnittstellen

Beschreibung

Inter- sowie multimodale Schnittstellen ermoglichen es, verschiedene Verkehrsmittel auf einem Weg
verknUpfen zu konnen. Wege konnen dadurch - verglichen mit der ausschliel3lichen Nutzung eines
Verkehrsmittels - sowohl ressourcenschonender als auch zeitsparender zurtckgelegt werden. Diese
Schnittstellen sind damit nicht nur Schlussel zu einem nachhaltigen Mobilitatsverhalten, sondern auch
zu mehr Flexibilitat. Mit dem Ausbau von inter- und multimodalen Schnittstellen in Form von
Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R) Anlagen an Verkehrsknotenpunkten kann Bergedorf-West auf
diese Mobilitatsanspruche reagieren. Mobilitatsstationen ermaglichen aufllerdem das Verbinden
unterschiedlicher Mobilitatsformen. In der Stadt Hamburg, sowie auch im Bergedorf Zentrum, werden
bereits heute Mobilitdtsstationen erfolgreich als hvv switch-Stationen betrieben. In Oberbillwerder
sind zahlreiche wohnortnahe Mobilitatsstationen als Mobility Hubs geplant.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen M2, U1, U2, U3

= Errichtung multimodaler Mobilitatsstation

= Evaluierung der Nutzung bestehender P+R Anlagen am S-Bahnhof Nettelnburg sowie ggf. Indikator Auspragung
Aufstockung Wirkungsbereich

» Evaluierung der Nutzung bestehender B+R Anlagen am S-Bahnhof Nettelnburg sowie ggf.

Handlungsdruck
Aufstockung andlungsdruc

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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FuRR- & Fahrradfreundlichkeit



Handlungsfeld Fu3- & Fahrradfreundlichkeit

Beschreibung

Der Radwegeausbau hilft LUcken innerhalb des vorhandenen Radwegenetzes zu schlielfen. Zudem
konnen neue Radwege das bestehende Netz erganzen und so zu einer besseren Anbindung fur die
Nutzerinnen fuhren. Aulerdem kann die Sicherheit durch breitere und baulich getrennte Rad-
/Fulwege verbessert werden. Daruber hinaus erleichtert eine attraktive Anbindung der Radwege an
das OPNV-Angebot den Zugang zum OPNV und férdert damit zu intermodaler Mobilitat. : , o=t N
Durch das SchlieBen von lokalen Ful3- und Radwegnetzlucken sowie den Anschluss an 4 VA V2N v
gesamtstadtische Wegeverbindungen durch die Velorouten und Radschnellwege erhoht Bergedorf- ' |
West die Attraktivitat des Radfahrens sowie des zu-FulR-Gehens fur die Burgerinnen und
Besucher:innen. Zudem unterstutzt der Ausbau an Rad- und Fullwegen den von der Stadt Hamburg
angestrebten Verlagerungseffekt vom MIV auf den Umweltverbund, steigert die Aufenthaltsqualitat
und belebt die StralSenraume vor Ort.

Zielsetzung Strategie

M2, M3, U2, B1, B2
Untergeordnete MaBnahmen

= Ausbau der Radschnellwege Hamburg-Geesthacht Indikator Auspragung
» [Uckenschluss Veloroute 9 - Oberer Landweg Wirkungsbereich
» Errichtung durchgehender Fahrradwege

. . Handlungsdruck
» Schaffung neuer Wegeverbindungen fur Rad- und Fuldverkehr

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential

10 Quelle: https://experience.arcgis.com/experience/17c2ce8ff2bcd74cb7f38b5d110fb826/ —n
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Handlungsfeld Fu3- & Fahrradfreundlichkeit

Sanierung von Ful3- und Radwegen

Beschreibung

Die Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur sollte komfortablen und sicher gestaltet werden, um eine hohe
Attraktivitat der aktiven Mobilitat zu ermoglichen. Ziel der Sanierung von Ful3- und Radwege ist eine
generelle Verbesserung der Wegebeschaffenheit durch breite, gekennzeichnete Wege. Eine
Orientierung im Hinblick auf Breite sowie Kennzeichnung entsprechend den Vorgaben der ReStra wird
empfohlen. Zusatzlicher Schutz von Fahrradfahrern kann durch physische Barrieren (protected
bikelanes) geschaffen werden. Eine hochwertige Infrastruktur leistet zudem einen wichtigen Beitrag,
um Barrierefreineit (durch z. B. taktile Leitlinien) fUr die Verkehrsteilnehmenden sicherzustellen.
AulBerdem konnen entsprechende Beleuchtungen zu einem erhdhten Sicherheitsgefuhl fuhren.

Untergeordnete MaBnahmen

= Verbesserung der Wegebeschaffenheit der Geh- und Radwege

Beleuchtung der Ful3- und Radwege (v. a. am Grunzug entlang des Radschnellwegs)
Pflegekonzept fur Grinzug

Umbau von Kreuzungspunkten )

Erleichterung der Stralenquerung insbesondere im Bereich der Schulen und OPNV-Haltestellen

ReStra Hamburger Regelwerke fur Planung und Entwurf von StadtstralBen (Ausgabe 2017; Fassung 2022):

" ; letzter Zugriff: 09.05.23

Zielsetzung Strategie

M1, M2, M3, U2

Indikator Auspragung

Wirkungsbereich

Handlungsdruck
Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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https://www.hamburg.de/contentblob/9225042/3cf51c080ed0a2bc80deccaeeb4be50f/data/restra.pdf

Handlungsfeld Fu3- & Fahrradfreundlichkeit

Gestaltung verkehrssicherer Knotenpunkte

Beschreibung

Verkehrsknoten sollten dafur sorgen, dass sowohl der Kfz-Verkehr als auch Rad- und Fuldverkehr
reibungslos und vor allem sicher verknupft wird. Schwere innerortliche Verkehrsunfalle ereignen sich
vor allem an Kreuzungen und Einmundungen in Hauptverkehrsstrallen. Um die Sicherheit an
Knotenpunkten zu verbessern, sollte eine konfliktvermeidende Kreuzung mit guten Sichtbeziehungen
geplant werden. Farbliche Bogenmarkierungen sowie Schutzinsel zwischen Kfz und Radfahrer:innen
konnen zudem die Aufmerksamkeit auf den Fahrradverkehr erhohen und die Geschwindigkeit vom
Kfz-Verkehr reduzieren. Grunpfeile fur Rechtsabbieger fur Radfahrende und die Priorisierung von
Fahrradfahrenden bei Lichtsignalanlagen ermdglicht einen durchgangigen Verkehrsfluss mit einem
Geschwindigkeitsvorteil fir umweltfreundliche Mobilitat. An Schulen und OPNV-Haltestellen ist auf
eine einfache Strallenquerung (durch z. B. Ampeln, Zebrastreifen) zu achten.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen M1, M3, U2, B2

= Umbau von Kreuzungspunkten
= Erleichterung der StraBenquerung insbesondere im Bereich von Schulen und von OPNV- Indikator Auspragung
Haltestellen Wirkungsbereich

Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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https://bayern.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/bayern/Aktuelles/Neuigkeiten/2021/adfc_innorad_kreuzungen_web.pdf

Handlungsfeld Fu3- & Fahrradfreundlichkeit

Orientierung durch Wegweisung

3

Wegweisung 2

Hami

Beschreibung

Beschilderungen von Ful3- und Radwegen dienen der komfortablen Orientierung fur
Verkehrsbeteiligte. Angaben zu 6ffentliche Einrichtungen, Freizeitorten sowie Destinationen konnen
die Routenfuhrung erleichtern. Eine ganzheitliches Wegeleitsystem ermaoglicht eine attraktive bzw.
schnelle Streckenfuhrung und erhoht somit die Sicherheit und den Komfort fur Bewohner:innen vor
Ort sowie ortsfremden Besucher.innen des Quartiers. Durch eine Angabe der Entfernungen
beziehungsweise der Reisezeit wird den Nutzer:innen die Wahl des Verkehrsmittels erleichtert. Die
Beschilderung kann durch Schilder, digitalen Anzeigetafeln oder farblicher Bodenmarkierungen
erfolgen.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen

= Etablierung eines Wegeleitsystems wichtiger Radwege M1, M2, U2, B2
= Etablierung eines Wegeleitsystems wichtiger Fuliwege

= Beschilderung wichtiger Orte von Interesse
Indikator Auspragung

Wirkungsbereich
Handlungsdruck
Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Handlungsfeld Fu3- & Fahrradfreundlichkeit

Incentivierung der Fahrradinfrastruktur

Beschreibung

Damit Fahrrader, v. a. an Verkehrsknotenpunkten, entsprechend abgestellt werden konnen, sind auf
nutzerfreundliche, also sichere und Uberdachte, Abstellanlagen fur normale sowie Sonder-Fahrrader
(z. B. Lastenrader) zu achten. Ein flachendeckendes Angebot von Fahrradabstellplatzen erhoht zudem
die alltégliche Sichtbarkeit des Fahrradverkehrs. Offentliche Fahrradabstellanlagen  sollten
entsprechend den Empfehlungen der Stadt Hamburg zum Ausbau offentlicher Fahrradabstellanlagen
aus dem Hamburger Leitfaden fur Fahrradparken im Quartier errichtet werden. Private Stellplatze
sollten gemald den Anforderungen im Bauprdfdienst Fahrradpldtze und Abstellrdume far Fahrrdder
bereits fruhzeitig in die Bauplanung integriert werden. Aullerdem kann die Fahrradnutzung durch
Lademoglichkeiten, Servicestationen, Fahrradzahlstationen sowie Umkleiden und Duschen in
Buroobjekten incentiviert werden.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen

= Ausbau nutzerfreundlicher Fahrradabstellanlagen (auch fur Sonderfahrrader) im offentlichen und
pr]\/aten Raum Indikator Auspragung
» Errichtung einer Fahrradzahlstation Wirkungsbereich

= Errichtung einer Fahrrad-Servicestation
Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential

; letzter Zugriff: 09.05.23; Bauprufdienst. Fahrradplatze und Abstellrdume fur Fahrrader (2022):
14 ; letzter Zugriff: 09.05.23 —n
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https://www.hamburg.de/contentblob/14908662/f273a7c45bb2481ae4ad5bb324fba535/data/leitfaden-fahrradparken-im-quartier-empfehlungen-fuer-die-planung-von-fahrradabstellanlagen-auf-privaten-flaechen.pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/14908662/f273a7c45bb2481ae4ad5bb324fba535/data/leitfaden-fahrradparken-im-quartier-empfehlungen-fuer-die-planung-von-fahrradabstellanlagen-auf-privaten-flaechen.pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/153058/737995bad0792f57bdf01491fc78a452/data/bpd-5-1996-anforderungen-an-fahrradplaetze-und-abstellraeume-fuer-fahrraeder-und-kinderwagen-bpd-fahrraeder).pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/153058/737995bad0792f57bdf01491fc78a452/data/bpd-5-1996-anforderungen-an-fahrradplaetze-und-abstellraeume-fuer-fahrraeder-und-kinderwagen-bpd-fahrraeder).pdf

Kfz-Verkehr



Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Forderung alternativer Antriebe

—\n-

Beschreibung Hambmg
Laut Prognosen der Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur (2020) wird je nach Verfugbarkeit privater

Ladeinfrastruktur der Anteil privater Ladevorgange in 2030 zwischen 76 und 88 Prozent liegen,

der Anteil offentlicher Ladevorgange erreicht demnach 12 bis 24 Prozent. Das Verhdltnis von E- Techkond ek
Fahrzeugen zu offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur in Deutschland wird Studien nach von 11:1 M
(2021) auf 20:1 (2030) ansteigen, da von einer deutlich besseren VerfUgbarkeit privater %ﬂg’{,‘,’;’“
Ladeinfrastruktur ausgegangen wird. Je nach Raumtyp kann der Wert jedoch variieren. Fur den A

urbanen Raum wird von einem Verhaltnis von 14:1, fur den suburbanen bzw. landlichen Raum von
23:1 ausgegangen.

Um der zunehmender Anzahl an Elektrofahrzeugen gerecht zu werden, ist perspektivisch ein Ausbau Zielsetzuns Stratesie
offentlicher Ladeinfrastruktur in Bergedorf-West notwendig. Gleichzeitig regelt das Gebadude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) die Ausstattung von Neubau und Renovierungen mit
privater Ladeinfrastruktur.

Indikator Auspragung
Untergeordnete MaBnahmen
Wirkungsbereich

= Ausbau offentlicher Ladeinfrastruktur

. . . Handlungsdruck
= Ausstattung privater Ladeinfrastruktur im Bestand und Neubau andiungsaruc

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential

16 Quelle: Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fur den Markthochlauf. (2020). Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur _ B
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Umgestaltung des ruhenden Verkehrs

Beschreibung

Ein Auto steht im Durchschnitt 23 Stunden am Tag ungenutzt still. Der Anteil des ruhenden Verkehrs
am stadtischen Raum und die aktive Nutzung der geparkten Autos stehen dabei in einem
Missverhaltnis. Eine Umgestaltung des ruhenden Verkehrs kann dazu beitragen, Pkw-Verkehr zu
reduzieren und Verkehrssicherheit zu fordern. Die freiwerdende Flachen konnen auflerdem in
Aufenthalts- und Grunflachen umgewandelt werden.

Durch die Bewirtschaftung offentlicher Parkflachen (durch z. B. Parkzeitlimitierung und
Parkraumgebuhren) kann die Nachfrage nach Stellplatzen gelenkt werden. Vor dem Hintergrund der
Errichtung eines autoreduzierten Quartiers in  Oberbillwerder, soll eine flachendeckende
Parkraumbewirtschaftung  potentiellen  Verlagerungseffekten  vorbeugen. Eine  Parkraum-
bewirtschaftung ist jedoch nur dann erfolgreich, wenn sie angemessen und regelmallig uberwacht
wird. Zudem kann auch der private Parkraum gemanagt werden. Mobility Hubs, welche den Parkraum
an zentraler Stelle bundeln, sind sowohl fur den 6ffentlichen als auch fur den privaten Parkraum eine M1, U1, U3
Moglichkeit, die Stralen zu entlasten. Umnutzungsmoglichkeiten im Bestand der BBeG sowie die
Errichtung eines zentralen Mobility Hubs im Neuen Quartierszentrum werden aktuell gepruft.

Zielsetzung Strategie

Indikator Auspragung

Untergeordnete MaBnahmen Wirkungsbereich

= Umsetzung einer Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Stellplatze Handlungsdruck

* Management (privater) Stellplatze Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Implementierung verkehrsberuhigender Mal3nahmen

Beschreibung

Der motorisierte Individualverkehr geht mit vielen negativen Folgen, wie Feinstaub- und
Stickoxidbelastungen sowie Verkehrslarm einher. Daruber hinaus birgt der Verkehr immer ein
Sicherheitsrisiko ~ fur  alle  Verkehrsbeteiligte, = besonders  fur  Zu-FuB-Gehende  und
Fahrradfahrende. Durch das Ergreifen verschiedener verkehrsberuhigender Malinahmen kann
Bergedorf-West nicht nur zum Klimaschutz beitragen, sondern auch einen grollen Beitrag zur
Verkehrssicherheit leisten sowie die Lebensqualitat vor Ort fur die Bewohnerschaft erhohen.

Geschwindigkeitsbegrenzungen konnen gemald § 45 StVO grundsatzlich flachendeckend (Tempo 30-
Zone, verkehrsberuhigter  Geschafts-/Bereich) oder  streckenbezogen  (Larmschutz  und
Luftreinhaltung, Verkehrssicherheit) angeordnet werden. Bauliche MaBnahmen konnen beispielsweise
durch die Umsetzung von Mittelinseln oder Tempokissen umgesetzt werden. Punktuelle
Fahrbahnverengungen durch optische Gestaltungselemente oder Mittelinseln  zwingen zu
verringerten Geschwindigkeiten bei Gegenverkehr. Insbesondere in Wohngebieten animiert die M1, M3, U1
Angleichung des Niveaus von Kfz- und FuBgangerinfrastruktur Autofahrerinnen und Autofahrer zu
einer vorsichtigeren Fahrweise und ermoglicht ein  Gefuhl der Gleichberechtigung der

Zielsetzung Strategie

Verkehrsteilnehmer Indikator Auspragung
Untergeordnete MaBnahmen Wirkungsbereich
= Prifung und ggf. Umsetzung/Einfiihrung eines Streckenbezogenen Tempo 30 (VZ 274-30) am Handlungsdruck
Ladenbeker Furtweg Aufwandseinschitzung
» PrUfung und ggf. Umsetzung baulicher Malinahmen zur Verkehrsberuhigung CO- Einsparungspotential

.
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https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/2021/01/Steckbrief_02_02_Geschw_01_21.pdf

Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Ermoglichung nachhaltiger Logistik = T hLITE

»

N e i
Beschreibung ". 16 af¢inem O
Der motorisierte Liefer- und Wirtschaftsverkehr geht mit hohen Umweltbelastungen einher. Aktuelle & lk\ i
Trends des Online-Handels und Kundenanspruche, wie schnelle Lieferzeiten sowie Sendungs- und ) — e
Fahrtenzuwachs, belasten die Stadte erheblich. Das Ergreifen von zukunftsgerechten Malinahmen im ey
Bereich Logistik ermoglicht es Bergedorf-West, den Stadtteil von motorisiertem Logistik-Verkehr zu .de
entlasten und gleichzeitig den Flexibilitats-Anspruchen und Bedarfen der Bewohner:innen gerecht zu it EEE |
werden. | EREEE

Anbietertbergreifende Quartiersboxen, wie die Hamburg Box ermdglicht eine unbeaufsichtigte
Ubergabe von Waren und Paketen. Durch eine Multi-Carrier-Funktion kénnen alle Post- und
Lieferantendienstleister dort Pakete abliefern. Zudem konnen in einem Mikro-Depot durch das
Umladen von Waren aus Lieferwagen auf Lastenrader sowohl Storungen im flieBenden Verkehr als
auch Emissionen verringert werden.

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen

= Errichtung anbietertbergreifender Quartiersboxen, wie der Hamburg Box Indikator Auspragung
= Pilotierung der Umsetzung eines Mikro-Hubs Wirkungsbereich

Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Quartier
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Handlungsfeld Offentliche Riume

Gestaltung von Aufenthaltsraumen

Beschreibung

Die Gestaltung des offentlichen Raums orientiert sich an den Bedurfnissen der Menschen vor Ort, die
die Strallenrdaume nutzen. Konkret tragt eine Strallenraumgestaltung zur Attraktivitat des offentlichen
Raumes sowie zur Beruhigung des Verkehrs bei, indem Stral3enzuge fur den Ful3- und Radverkehr
gestaltet werden und ggf. Fldchen von vorherigen Pkw-Stellplitze umgewidmet werden. Offentliche
Raume konnen kreativ, zum Beispiel durch Mobilitatsangebote sowie Grunflachen, Sitzmoglichkeiten
oder auch Freizeit- und Outdoor-Sportangebote, genutzt werden.

Untergeordnete MaBnahmen

= Verdichtung guter Sitzmoglichkeiten bei Hauptverkehrswegen

= Flachenumwidmung von ehemaligen Pkw-Stellplatzen (z. B. bei Realisierung von Mobility Hub durch
BBeG)

21

Zielsetzung Strategie

M1, M2, M3, U1, U2

Indikator Auspragung
Wirkungsbereich
Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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Handlungsfeld Offentliche Riume

Ermoglichung kurzer Wege

Beschreibung

Das Konzept der 15-Minuten-Stadt beschreibt eine Stadt, in der alle Wege des Alltags in weniger als
15 Minuten zurtckgelegt werden kénnen. Durch eine differenzierte Angebotslandschaft aus Wohnen,
Arbeiten, Erholen und Versorgen werden kurze Wege im Quartier ermoglicht. Dieser Ansatz leistet
einen grolden Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz indem (insbesondere motorisierter) Verkehr
vermieden wird.

In Bergedorf-West konzentrieren sich die Nahversorgungsangebote Uberwiegend im sudlichen Teil.
Zusatzliches Angebot ist im Bergedorfer Zentrum vorzufinden. Kurze Wege sind allerdings heute

schon von vielen Wohnorten moglich. Die Entwicklung des Neuen Quartierszentrums gibt die Zielsetzung Strategie
Moglichkeit, neue Nutzungen im Quartier zu etablieren.

Untergeordnete MaBnahmen

» Forderung der funktionalen Durchmischung im Quartier durch Aufenthaltsflachen, (Nah-)
Versorgungs- und Freizeitangebote Indikator Auspragung
Wirkungsbereich

Handlungsdruck

Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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https://www.hamburg.de/bergedorf/stadtplanung/15049976/bergedorfwest/

Kommunikation & Incentivierung
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Handlungsfeld Kommunikation & Incentivierung

Implementierung eines kommunalen Mobilitdatsmanagements

Beschreibung

Eine Reduzierung von CO,-Emissionen und Veranderung des Mobilitatsverhaltens kann nicht allein
durch technische Fortschritte und Infrastrukturmalinahmen erreicht werden. Es bedarf zusatzlicher
Instrumente, die sich unter dem Begriff Mobilitdtsmanagement zusammenfassen lassen. Das
Bezirksamt Bergedorf sowie das Quartiersmanagement von Bergedorf-West kdonnen dabei auf
verschiedene Mallnahmen, wie die Kommunikation von Mobilitatsangeboten durch Flyer,
Veranstaltungen sowie der Etablierung einer quartiersubergreifenden Ridesharing-Plattform,
zuruckgreifen, um Menschen zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten zu motivieren. Bei privaten
Neubau- und Revitalisierungsvorhaben konnen aulSerdem die Mobilitatsangebote vor Ort nachhaltig
beeinflusst werden, indem Stellplatzkonzepte mit reduziertem Stellplatzschlussel entsprechend den
Anforderungen des Bauprdfdiensts Mobilitdtsnachweis, bei Vorlage und Umsetzung eines
ganzheitlichen Mobilitatskonzepts ermaoglicht werden.

Zielsetzung Strategie

M2, U1, U2, U3,
Untergeordnete MaBnahmen

» Durchfuhrung von Mobilitatsevents, wie z. B. Stadtradeln, mobile Fahrradwerkstatt Indikator Auspriagung

= EinfUhrung einer quartiersweiten Ridesharing-Plattform ) Wirkungsbereich

= Einfuhrung eines Neuburgermanagements (u. a. Flyer, Ticket bzw. Freiminuten fur OPNV oder
StadtRAD)

= Kontinuierliche Evaluierung der Nutzungszahlen der Mobilitdtsangebote sowie Koordinierung der Aufwandseinschatzung
Angebote CO»- Einsparungspotential

= Erstellung von Mobilitatskonzepten bei Neubau- und Revitalisierungsvorhaben

Handlungsdruck

Quelle: Bauprufdienst Mobilitatsnachweis (2022)
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https://www.hamburg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafdfea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mobilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf
https://www.hamburg.de/contentblob/16014172/49ae19aeb36b0dbafdfea766b8a90f2e/data/bpd-2022-2-mobilitaetsnachweis-notw-stell-und-fahrradplaetze).pdf

Handlungsfeld Kommunikation & Incentivierung

Forderung von schulischem und betrieblichem Mobilitatsmanagement

Beschreibung

Neben dem kommunalen Mobilitatsmanagement kann das Bezirksamt Bergedorf auch die
Kommunikation und Incentivierung an gewerblichen Institutionen anregen. Die Etablierung eines
schulischen Mobilitdtsmanagements und somit auch eine fruhzeitige Sensibilisierung der
Schuler:iinnen rund um das Thema nachhaltige Mobilitat kann zu einer langfristen Reduzierung,
insbesondere des motorisierten Individualverkehrs, fuhren. Eine Erhohung der Verkehrssicherheit
und Forderung der nichtmotorisierten Fortbewegung durch z. B. adaquate Fahrradinfrastruktur vor
Ort sind unter anderem Ziele eines schulischen Mobilitatsmanagements. Mit dem betrieblichen
Mobilitatsmanagement wird ein strategischer Ansatz fur Unternehmen verfolgt, eine effiziente,
attraktive, umwelt- und sozialvertragliche Personenmobilitat zu fordern und aktiv zu gestalten. Dabei
soll eine Reduzierung der individuellen und dienstlichen Fahrten mit dem Pkw durch attraktive und
unternehmensspezifisch sinnvolle Alternativen erreicht werden. Somit werden nicht nur Kosten
gesenkt, sondern auch negative Auswirkungen auf die Umwelt vermindert. M2, U2, U3,

Zielsetzung Strategie

Untergeordnete MaBnahmen R — FY——

» |nformation und Kommunikation von Mobilitatsangeboten durch Mobilitatsevents
= Verbesserung der Anbindung sowie Mobilitatsinfrastruktur vor Ort an Schulen und Arbeitsstatten
= Finanzielle Incentivierung einer Anreise mit dem Umweltverbund

Wirkungsbereich

Handlungsdruck
Aufwandseinschatzung

CO»- Einsparungspotential
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https://www.ihk.de/nordwestfalen/region/infrastruktur/verkehrswege/mobilitaet/betriebliches-mobilitaetsmanagement-4854354

